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(54) Title: SUPPORT STRUCTURE FOR A CAB OF A UTILITY VEHICLE 

(54) Bezeichnung: TRAGSTRUKTUR BINES FAHRERHAUSES FOR EIN NUTZFAHRZEUG 



(57) Abstract: The invention relates to a support struc- 
tuie (2) for a cab (1) of a utility vehicle, comprising lon- 
gitudinal bars (12) arranged under a base plate (14) as- 
sociated with the under body (6) thereof. Said compo- 
nents are connected together by means of at least one 
transversal bar (24) which improves passenger safety in 
the cab. The invention is characterised in that the longi- 
tudinal bars (12) extend upwards in an angular manner 
above the underbody (14), whereby the free ends of the 
longitudinal bar sections (23) protruding to the roof are 
connected to the transversal bar. 

(57) Zusammenfassung: Um eine Tragstruktur (2) 
eines Fahrerhauses (1) fiir ein Nutzfahizeug mit 
unterhalb einer zur Bodengruppe (6) gehSrenden 
Bodenplatte (14) angeordneten Langstragem (12), die 
durch mindestens einen QuertrSger (24) miteinander 
verbunden sind, zu schaffen, welche den Insassenschutz 
im Fahrerhaus verbessert, wird voigeschlagen, dass sich 
die Langsti^ger (12) winkelfdrmig nach oben Qber die 
Bodenplatte (14) hinaus erstrecken, wobei die freien 
Enden der nach oben abstehenden LMngstragerabschnitte 
(23) an den QueitrSger angeschlossen sind. 
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Tragstruktur eines Fahrerhauses fur ein Nutzfahrzeug 

Die Erfindung betrifft eine Tragstruktur eines Fahrerhauses 
fUr ein Nutzfahrzeug gemaft dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 . 

In der DE 198 02 092 Al ist eine Tragstruktur eines Fahrer- 
hauses fur ein Nutzfahrzeug offenbart, die insbesondere eine 
Bodenkonstruktion des Fahrerhauses betrifft. Dabei sind un- 
terhalb einer Bodenplatte seitlich des Mitteltunnels L^ngs- 
trager angeordnet, die zur Versteifung des Fahrerhauses durch 
Quertrager miteinander verbunden sind. 

Bekanntermalien verfiigt ein derartiges Fahrerhaus nicht uber 
die im PKW-Bereich Ublichen -beispielsweise durch den Motor- 
raum gebildeten- Verf ormungsbereiche vor der Fahrgastzelle, 
in der sich der Fahrer befindet, so dass der Insassenschutz 
ira Nutzf ahrzeugbereich uber erganzende Mafinahmen erzielt wer- 
den muss. 

So kann die das Fahrerhaus tragende Fahrzeugstruktur mit Ver- 
f ormungsbereichen ausgestattet sein, wie das beispielsweise 
in der DE 38 27 923 Al beschrieben ist. Diese MaUnahmen die- 
nen vornehmlich als Unterf ahrschutz bei Kollisionen mit Per- 
sonenkraf twagen . 

Bei Kollisionen von zwei Nutzf ahrzeugen muss die Tragstruktur 
des Fahrerhauses und nicht die Fahrzeugstruktur einen Groli- 
teil der wirkenden KrSfte aufnehmen, was mit der in der oben 
bereits genannten DE 198 02 092 Al nicht optimal erfolgen 
kann. Treffen Krafte oberhalb der Bodenkonstruktion auf das 
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Fahrerhaus, wie das beispielsweise bei einem Aufprall eines 
Nutzf ahrzeugs auf einen Pritschenwagen moglich ist, k5nnen 
diese nur durch die vordere Stirnwand bzw. uber die A-Saulen 
in die Tragstruktur weitergeleitet werden. Die Stirnwand kann 
diese Funktion nur bedingt erfullen. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung eine Tragstruktur fur ein 
Fahrerhaus von Nutzf ahrzeugen zu entwickeln^ das unter Beibe- 
haltung der versteif enden Bodenkonstruktion den Insassen- 
schutz im Fahrerhaus verbessert, 

Diese Aufgabe wird erf indungsgem^B mit den Merkmalen des Pa- 
tentanspruchs 1 gelost. 

Urn eine Versteifung der Tragstruktur eines Fahrerhauses zu 
erreichen, sind Langstrager, die unterhalb einer zur Boden- 
gruppe gehorenden Bodenplatte angeordnet sind^ uber die Bo- 
denplatte hinaus verlangert, so dass sich in einer Seitenan- 
sicht des Fahrerhauses eine winkelf 5rmige Gestalt der L^ngs- 
tr^ger ergibt. Die nach oben abstehenden, uber die Bodenplat- 
te hinausragenden L^ngstragerabschnitte der LangstrSger sind 
an ihren freien Enden durch einen Quertrager miteinander ver- 
bunden, wobei der Quertrager an die Tragstruktur angeschlos- 
sen ist. Dadurch ergibt sich ein steifer Verbund der Trag- 
struktur des Fahrerhauses, so dass insbesondere die Vorder- 
front des Fahrerhauses fur einen Frontalauf prall besonders 
versteif end ausgebildet ist. Bei auf die Vorderfront des Fah- 
rerhauses wirkenden Auf prallkraf ten konnen diese durch die 
nach oben abstehenden Langstragerabschnitte aufgenonunen und 
direkt in die Bodengruppe weitergeleitet werden, so dass eine 
Intrusion der Stirnwand vermieden werden kann. 

Je hoher der Quertrager in der Vorderfront angeordnet ist, 
desto besser konnen Auf prallkraf te auf genommen und weiterge- 
leitet werden. In einer Ausfiihrung ist der Quertrager etwa 
auf Hdhe der unteren Begrenzung der Frontscheibe angeordnet, 
so dass die nach oben abstehenden Langstragerabschnitte einen 
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groBen Bereich in der Vorderfront abdecken. Durch eine Anbin- 
dung des Quertr^gers an die A-Saulen des Fahrerhauses ent- 
steht um den Fahrer eine steife Zelle, die den Insassenschutz 
mafigeblich verbessert . 

In einer Ausf uhrungsf orm sind die L^ngstrager durch zwei pa- 
rallel zueinander verlaufende Hohlprofile Oder offene U- 
Profile gebildet, die sich im Querschnitt als Doppel-U-Prof il 
darstellen. Zusammen mit der oberen Bodenplatte und mit einem 
unterhalb der Hohlprofile angeordneten Sandwichboden Oder mit 
einem SchlieBblech entstehen geschlossene Kastenprof ile, die 
eine wabenahnliche Struktur erzeugen und damit die Bodengrup- 
pe versteifen. Die iiber die Bodenplatte hinausragenden Langs- 
tragerabschnitte konnen bei einer derartigen Ausgestaltung 
der LangstrSger mit der Stirnwand eine stabile Tragstruktur 
bilden . 

Die nach oben abstehenden Langstragerabschnitte werden durch 
eine Stirnwand zusatzlich miteinander verbunden und damit die 
Tragstruktur welter versteift. Zudem werden die Hohlprofile 
durch die Stirnwand geschlossen, so dass auch im Bereich der 
Vorderfront des Fahrerhauses geschlossene Kastenprof ile ent- 
stehen • 

Vorteilhaf terweise sind die LSngstrager so in der Bodengruppe 
angeordnet, dass Fahrzeugkomponenten in einfacher Art an den 
LangstrSgern befestigt werden konnen. Dazu sind Bef estigungs- 
moglichkeiten vorgesehen, an die unterschiedliche Fahrzeug- 
komponenten angeschlossen werden konnen. 

So kann im Hohlraum zwischen den zwei parallel verlaufenden 
Hohlprofilen jedes L^ngstrSgers ein Anschlusselement fUr ei- 
nen Kraf tf ahrzeugsitz vorgesehen sein. Das hat den Vorteil, 
dass der Fahrer des Nutzf ahrzeugs an der sichersten Stelle 
bei einem Frontalauf prall positioniert ist. 
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Fur die f ahrzeugf este Lagerung eines Fulihebelwerks an den 
nach oben verlangerten Langstragerabschnitte werden keine zu- 
satzlichen Anbindungstrager benotigt. 

Mit einer moraentensteif en Ausbildung des Obergangsbereiches 
zwischen den LSngstrfigern und den nach oben abstehenden 
L^ngstragerabschnitten kann ein Fahrerhauslager mit in den 0- 
bergangsbereich integriert werden, so dass eine Abstutzung 
des Fahrerhauses an der Fahrzeugtragstruktur des Nutzfahr- 
zeugs erfolgt. 

Weitere Vorteile sowie eine vorteilhafte Ausgestaltung der 
Erfindung werden im folgenden anhand der Zeichnung erl^utert: 

Fig. 1 Tragstruktur eines Fahrerhauses eines Nutzfahrzeugs in 
eine perspektivischen Ansicht schrSg von hinten. 

Fig. 2 eine vergr51ierte Ansicht des L^ngstr^gerverlauf s gemSB 
Fig. 1, 

Fig. 3 Schnittdarstellung gemaiJ Linie III-III in Fig. 2 sowie 
Fig. 4 Schnittdarstellung gemali Linie IV-IV in Fig. 2. 



In Fig. 1 ist ein Fahrerhaus 1 mit einer Tragstruktur 2 in 
einer perspektivischen Ansicht schrag von hinten dargestellt. 
Das Fahrerhaus 1 ist bezuglich der Fahrzeugmittenebene spie- 
gelbildlich aufgebaut, so dass die folgenden Ausfuhrungen zur 
linken Fahrerhaushalf te auf die rechte Fahrerhaushalf te iiber- 
tragbar sind. 

Die Tragstruktur 2 wird im wesentlichen durch A-Saulen 3, B- 
Saulen 4, einer das Fahrerhaus nach oben abschlieftenden Dach- 
konstruktion 5 sowie einer Bodengruppe 6 gebildet. 

Die A-saulen 3 sind in ihrem oberen Bereich durch einen Dach- 
quertrager 7 und die B-Saulen 4 durch einen Dachquertrager 8 
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miteinander verbunden. Zusanunen mit einem sich von der A- 
Saule 3 zur B-Saule 4 erstreckenden Dachholm 9 bilden die 
Dachquertrager 7 and 8 die verwindungssteif e Dachkonstruktion 
5/ die durch ein Dachblech 10 nach oben verschlossen wird. 

Die Bodengruppe 6 umfasst neben den zwei spiegelbildlich an- 
geordneten ^ulieren Lcingstrcigern 11 zwei spiegelbildlich ange- 
ordnete innere LSngstrSger 12 sowie eine die Bodengruppe 6 
zura Innenraum 13 begrenzende Bodenplatte 14 . 

Der auBere LSngstrager 11 verbindet die A-Saule 3 mit der B- 
SSule 4, so dass sich mit dem Dachholm 9 eine Seitenwand5f f- 
nung 15 ergibt. Der auliere Langstrager 11 ist in seinem hin- 
teren Bereich konvex geschwungen, so dass ein Radhaus 16 ge- 
bildet wird. 

Am vorderen Abschluss der Bodengruppe 6 ist eine Kuhlluftab- 
deckung 17 mittig angeordnet, die iiber die Bodenplatte 14 
hinaus in den Innenraum 13 des Fahrerhauses 1 ragt. 

Der innere Langstrager 12 ist winkelformig ausgebildet und 
erstreckt sich von der Vorderfront 18 bis zur Riickwand 19 u- 
ber die gesamte Lange des Fahrerhauses 1. Der Langstrager 12 
ist als Doppel-U-Prof il ausgebildet und wird durch zwei pa- 
rallel verlaufende, nach unten offene Hohlprof iltrSger 20 und 
21 gebildet (vgl. Fig. 3) . 

Im Bereich der Vorderfront 18 weist der Langstrager 12 einen 
gekrummten Obergangsbereich 22 auf, der in einen iiber die Bo- 
denplatte 14 uberstehenden LSngstrSgerabschnitt 23 Ubergeht. 
Der sich nach oben erstreckende LcLngstrSgerabschnitt 23 bil- 
det mit dem horizontal verlaufenden Langstrager 12 einen 
rechten Winkel. Das freie Ende des uberstehenden Langstrager- 
abschnitts 23 ist an einen die A-S^ulen 3 verbindenden Quer- 
trSger 24 angeschlossen. Der Quertrager 24 bildet die untere 
Begrenzung fur die Frontscheibendf f nung 25 in der Vorderfront 
18. Der Bereich unterhalb des Quertragers 24 ist mit einer 
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Stirnwand 26 nach aufien abgedeckt, die sich uber die gesarate 
Fahrzeugbreite erstreckt und dazu mit ihren ^ufieren Begren- 
zungskanten an den A-Saulen 3 befestigt wird. Es ergibt sich 
also durch die Verbindung der iiberstehenden L^ngstrcigerab- 
schnitte 2 3 mit dem Quertrager 24 eine f achwerkahnliche 
Struktur der Vorderfront 18, die uber die Langstrager 12 un- 
mittelbar mit der Bodengruppe 6 in Verbindung stehen. 

In Fig. 2 sind die winkelf ormigen Langstrager 12 in einem 
vergr5fierten Ausschnitt der Tragstruktur 2 aus Fig, 1 ge- 
zeigt . 

An den nach oben abstehenden LSngstragerabschnitten 23 sind 
an den Auftenseiten Bef estigungsmittel 27 vorgesehen, die fiir 
die f ahrzeugf este Lagerung eines FuBhebelwerks 28 dienen, das 
beliebig gestaltet sein kann und daher lediglich durch zwei 
Pedale 2 9 und 30 angedeutet ist. 

Der in Fig. 3 veranschaulichte Querschnitt des Langstrager s 
12 ist geeignet, in dem sich mittig ergebenden schienenf Ormi- 
gen Hohlraum 31 ein angedeutetes Anschlusselement 32 fur ei- 
nen nicht dargestellten Kraf tfahrzeugsitz unterzubringen. Wie 
ebenfalls aus Fig. 3 hervorgeht bildet der Langstrager 12 mit 
seinem Doppel-U-Prof il zusammen mit der auf der Oberseite be- 
festigten Bodenplatte 14 und einem an der Unterseite ange- 
brachten Schlieftblech 33 eine aulierst stabile Wabenstruktur . 

Koramt es nunmehr zu einem Frontalaufprall, bei dem KrSfte ge- 
maB Pfeil F auf die Vorderfront 18 wirken, werden diese durch 
den QuertrMger 24 sowie durch die nach oben abstehenden 
LangstrSgerabschnitte 23 aufgenommen. Der Kraft fluss erfolgt 
dann aufgrund der winkelformigen Ausbildung der LMngstrSger 
12 uber den Obergangsbereich 22 in die Bodengruppe 6 der 
Tragstruktur 2, Das heifit, der Fahrer ist durch die Anbindung 
seines Sitzes im Hohlraum 31 des Doppel-U-Prof ils des L^ngs- 
tragers 12 so positioniert, dass er bei einem Frontalauf prall 
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durch die Tragstruktur der Vorderfront 18 optimal geschutzt 
ist - 

Die Lagerung des Fahrerhauses 1 an einer nicht dargestellten 
Fahrzeugtragstruktur erfolgt im Obergangsbereich 22 der 
LSngstrager 12. Die moraentensteif e Ausbildung des Ubergangs- 
bereichs 22 ermoglicht eine Integration eines - 
strichpunktiert angedeuteten- Fahrerhauslagers 34 in die 
Langstrager 12, die somit auch als Abstutzung des Fahrerhau- 
ses 1 an der Fahrzeugtragstruktur dienen. Es ist dabei ohne 
Belang, ob das Fahrerhaus 1 kippbar oder fest auf der Fahr- 
zeugtragstruktur gelagert ist. 

In Fig. 4 ist eine Ausf uhrungsf orm fur die Ausbildung der 
Langstrager 12 in einem horizontalen Schnitt durch das Fah- 
rerhaus dargestellt. Dabei wird der Lcingstr^ger 12 durch zwei 
parallel verlaufende offene U-Profile 35 und 36 gebildet, die 
in ihrem vorderen Bereich durch die Stirnwand 2 6 verbunden 
sind. In dem durch die U-Profile 35 und 36 gebildeten Hohl- 
raum 37 kann eine Fahrerhauslagerung 38 an den Seitenw^nden 
der U-Profile 35 und 36 befestigt sein, die hier lediglich 
angedeutet dargestellt ist. 

Die in Fig. 4 dargestellte Ausfuhrung des Langstrager 12 ist 
grundsatzlich auch zur Anbindung eines Fahrersitzes geeignet, 
so dass die Versteifung der Langstrager in diesem Fall durch 
das in Fig. 3 bereits erwahnte Schlieli- oder Bodenblech 33 
erfolgt . 
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DaimlerChrysler AG 



Patentans p ruche 

1. Tragstruktur eines Fahrerhauses fUr ein Nutzfahrzeug mit 
unterhalb einer zur Bodengruppe gehorenden Bodenplatte 
angeordneten L^ngstragern^ die durch mindestens einen 
Quertrager miteinander verbunden sind, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass sich die LangstrMger (12) winkelf5rmig nach oben U- 
ber die Bodenplatte (14) hinaus erstrecken^ wobei die 
freien Enden der nach oben abstehenden Langstragerab- 
schnitte (23) an den Quertrager (24) angeschlossen sind. 

2. Tragstruktur nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Quertrager (24) unterhalb einer Frontscheiben- 
5ffnung (25) angeordnet ist und die vorderen A-Saulen (3) 
miteinander verbindet . 

3. Tragstruktur nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass jeder Langstrager (12) durch zwei etwa parallel zu- 
einander verlaufende, nach unten offene Hohlprofile (20, 
21) gebildet wird. 

4. Tragstruktur nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Bereich der nach oben abstehenden Langstragerab- 
schnitte (23) die offenen Hohlprofile (20, 21) mit einer 
in Fahrzeugquerrichtung vor den Langstragerabschnitten 
(23) angeordneten Stirnwand (26) ein geschlossenes Kas- 
tenprofil bilden. 
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5. Tragstruktur nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet/ 

dass die Langstrager (12) Bef estigungsmOglichkeiten (27, 
32) fur Fahrzeugkomponenten (28) aufweisen, 

6. Tragstruktur nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zwischen den zwei parallel verlaufenden Hohlprofilen 
(20, 21) ein Anschlusselement (32) fur einen Kraftfahr- 
zeugsitz integriert ist. 

7. Tragstruktur nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein FuBhebelwerk (28) an den nach oben abstehenden 
LSngstragerabschnitten (23) fahrzeugfest gelagert ist. 

8. Tragstruktur nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein zwischen den L^ngstrSgern (12) und den nach oben 
abstehenden Langstragerabschnitten (23) angeordneter 0- 
bergangsbereich (22) momentensteif ausgebildet ist. 

9. Tragstruktur nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Ubergangsbereich (22) eine Anbindung (34) des 
Fahrerhauses (1) an eine Fahrzeugtragstruktur des Nutz- 
f ahrzeugs erf olgt . 
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